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Leonardo da Vinci, Fiumicino – G. B. Pastine, Ciampino

“Secondo Rinascimento - Volare via dal Covid”, opera dello street artist TvBoy al Leonardo da Vinci
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IL FUTURO È ADESSO 

Gli aeromobili a pilotag-
gio remoto conosciuti 

come droni, da un passato 
prettamente militare oggi 
sono una realtà dai con-
notati civili con impieghi 
positivi che superano di 
molto i negativi, tra abbat-
timento dei costi, semplici-
tà d’utilizzo, nuovi modelli 
ecosostenibili di business e 
mobilità di servizio.

I droni - spesso usati per 
entusiasmare e sorpren-
dere tra scatti fotografici, 
filmati e condivisioni so-
cial o per ispezionare in-
frastrutture varie oppure 
per trasportare medicinali 
- possono essere un peri-
colo quando entra in gioco 
un’area aeroportuale. Ri-
sulta pertanto necessario 
sensibilizzare il “dronista”, 
circa i pericoli di un gioco 
incontrollato. Incrociando 
uno spazio aereo è neces-
sario valutare la possibile 
interferenza dei droni con 
gli aeromobili che, duran-
te le fasi di atterraggio e 
decollo, possono raggiun-
gere i 300 Km/h. In que-
sto frangente l’urto con 
un drone potrebbe cau-
sare seri danni all’aereo, 

DRONI TRA PRO E CONTRO, UN FUTURO SEGUENDO LE REGOLE 

LA SAFETY AEROPORTUALE

DI GIOVANNI SCORPATI

Immagini scattate da un drone

compromettendo l’integri-
tà strutturale del velivolo 
con il potenziale rischio di 
effetti sugli occupanti.

Safety first - Per non ab-
bassare il livello di sicu-
rezza e cercando, allo 
stesso tempo, di non li-
mitare l’operatività dello 
scalo, si punta a mitigare 
il rischio di collisione tra 
il velivolo e l’oggetto vo-
lante stesso, evitando così 
che il potenziale drone en-
tri nella zona interdetta al 
volo (no fly zone) o meglio 
nell’area dove il sorvolo 
non è autorizzato. Il caso 
più eclatante è stato regi-
strato nel dicembre 2018, 
dove un drone sorvolando 
l’aeroporto di Gatwick ha 
causato il fermo dell’inte-

ro scalo, per oltre trenta 
ore, con la cancellazione 
di centinaia di voli in par-
tenza, il dirottamento di 
altrettanti voli in arrivo e 
la paralisi per più di cento-
mila passeggeri. Nel 2020 
si sono verificati altri casi 
analoghi negli aeroporti di 
Madrid, Francoforte, Riga 
e Manchester anche se di 
minore entità. 

Le regole - Alla luce dei 
fatti si punta - a preven-
zione della safety - a disci-
plinare il crescente utiliz-
zo dei droni, anche perché 
in alcune operazioni si va 
oltre la portata visiva del 
pilota da terra, come la 
cosi detta BVLOS (Beyond 
Visual Line of Sight): qui 
la missione del drone, se-

guita via monitor, è va-
sta perché ispeziona linee 
elettriche o gasdotti estesi 
per chilometri. Proprio per 
la portata, l’uso dei droni 
spazia anche tra security 
e intelligence, nei campi 
dell’antiterrorismo, del-
la lotta ai traffici illegali, 
della sorveglianza di clan-
destini e molto altro; ma 
allo stesso tempo rischia 
di essere una tecnologia al 
servizio della criminalità - 
come nel febbraio 2021 ad 
Abha, scalo in Arabia Sau-
dita, dove un Airbus è sta-
to danneggiato dai ribelli 
con quattro droni lanciati 
contro la carlinga - quin-
di richiede una “governan-
ce”. 

Puntuale la normativa di 

Foto di drone
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utilizzo dello spazio ae-
reo e delle limitazioni in 
prossimità di aeroporti, 
dove le operazioni con 
i droni sono disciplinate 
da ENAC, che recepisce 
- dall’organo di controllo 
EASA (European Aviation 
Safety Agency) - e applica 
sia il Regolamento UAS-IT 
sul “Sistema Aeromobile a 
Pilotaggio Remoto” sia la 
Circolare ATM-09 sui “Cri-
teri di utilizzo dello spazio 

aereo”. Anche ENAV - con 
la partecipata D-Flight - 
obbliga i dronisti certifi-
cati ad accreditarsi su una 
piattaforma dedicata per 
l’approvazione del piano 
di volo, a garanzia della si-
curezza delle operazioni. 
Aeroporti di Roma come 
gestore aeroportuale par-
tecipa al tavolo interna-
zionale permanente per un 
ordinamento condiviso - 
coordinato da ACI Europe 

(Airports Council Interna-
tional) - in qualità di com-
ponente della “drone task 
force”.

Per i più curiosi, e virtuosi, 
il Safety Management ha 
una sezione web dedicata 
alla regolamentazione (ht-
tps://www.adr. it/bsn-sa-
fety-e-territorio).

Foto di drone

“UN VIAGGIO NEL VIAGGIO”: IL PERCORSO DEL BAGAGLIO 
DA STIVA, DAL CHECK-IN AL NASTRO DI RITIRO
SE C’È UN ARGOMENTO LEGATO AL MONDO DELL’AEROPORTO CHE INCURIOSISCE TANTE PERSONE, 
SICURAMENTE RIGUARDA I NOSTRI BAGAGLI DA STIVA: COSA SUCCEDE UNA VOLTA CHE LI 
REGISTRIAMO AL CHECK-IN AFFINCHÉ VENGANO IMBARCATI IN STIVA? QUALE PERCORSO SEGUONO 
E QUALI PROCEDURE PERMETTONO CHE CI VENGANO RICONSEGNATI QUANDO ARRIVIAMO A 
DESTINAZIONE? IL “VIAGGIO” CHE LI RICONDURRÀ A NOI, INIZIA MOLTO PRIMA CHE IL NOSTRO 
AEREO DECOLLI...
DI MARA ZOMPATORI

Lo “salutiamo” a Roma per
poi vederlo ricomparire, 

quasi magicamente, a de-
stinazione, magari dall’altra 
parte del mondo e qualcuno, 
quando lo ha visto arrivare, 
confessa di avere tirato un 
sospiro di sollievo: parliamo 
del bagaglio da stiva, che 
affidiamo in aeroporto agli 
addetti al check-in per poi 
ritirarlo una volta giunti a 
destinazione.

Ma mentre ci troviamo a bor-
do del nostro volo e ci go-
diamo il viaggio impazienti 
di raggiungere la meta, qua-
le percorso invece fanno i 
nostri bagagli per raggiun-
gere la stiva dell’aeromobile, 
e quindi la destinazione fina-
le, una volta che li registria-
mo al check in? Si tratta di 
un procedimento perfetta-
mente organizzato dove in-
tervengono diversi “attori”, 
ognuno col proprio specifico 
ruolo e un fine unico: fare in 

modo che tutto si svolga in 
modo fluido ed efficiente.

A spiegarci cosa accade al 
nostro bagaglio da stiva e 
quale sia il suo percorso, è 
Maurizio Tiddia, Responsabi-
le Safety & Security Manager 
Aviation Services per l’Italia: 
“All’arrivo al banco check-in 
previsto per un determinato 
volo” - ci spiega - “per prima 
cosa l’addetto verifica che il 
passeggero che ha davanti 
a sé, abbia tutti i requisiti in 

regola per poter partire ver-
so la sua destinazione finale: 
dal biglietto elettronico al 
controllo del visto e del do-
cumento, fino a quello del 
PCR (relativo al tampone ef-
fettuato) e alle domande di 
sicurezza (“Ha confezionato 
lei il bagaglio?”, “Lo ha mai 
lasciato incustodito?” etc.)”.

Dunque una serie di proce-
dure fondamentali che pre-
cedono la ricezione della 
nostra valigia (alla quale è 

Nelle immagini, banchi check-in a Fiumicino
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LA VOSTRA OPInIOne COnTA: MIGLIORIAMO InSIeMe L’AeROPORTO
SCRiVETE A redazionemyairport@adr.it
il nostro giornale si rivolge a tutti gli operatori aeroportuali di Fiumicino e Ciampino. 
Siamo certi che i suggerimenti, ma anche le critiche costruttive, le osservazioni, 
gli spunti per cogliere nuove idee, le vostre opinioni possano aiutarci a crescere e 
a rendere le nostre pagine sempre più interessanti per la comunità. Siamo proprio 
noi che lavoriamo quotidianamente nei nostri aeroporti a poter costruire una vera 
community: vi mettiamo a disposizione le nostre pagine e aspettiamo i vostri contributi! 

Grazie fin d’ora a tutti
La redazione
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La vostra opinione conta: miglioriamo insieme l’aeroporto

Scrivete a redazionemyairport@adr.it
La nostra newsletter si rivolge a tutti gli operatori aeroportuali di Fiumicino e Ciampino. Siamo 
certi che i suggerimenti, ma anche le critiche costruttive, le osservazioni, gli spunti per cogliere 
nuove idee, le vostre opinioni possano aiutarci a crescere e a rendere le nostre pagine sempre più 
interessanti per la comunità. Siamo proprio noi che lavoriamo quotidianamente nei nostri aero-
porti a poter costruire una vera community: vi mettiamo a disposizione le nostre pagine e aspet-
tiamo i vostri contributi!
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