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Gestione piazzole e Movimentazione degli aeromobili sul’APRON

SCOPO
La presente procedura definisce le modalita d'utilizzo delle piazzole sosta acromobili e la:
movimentazione degli aeromobili sulfApron. Sono inoltre determinati i comp!ti assegnat: al -
singoli enti il flusso informativo fra gli stessi. e

ENTI COINVOLTI

TWR AMI

SOC Controllo Voli (C. V.) AdR

SOC Sicurezza Operativa (Giallo) AdR
Handlers

RIFERIMENTI

AIP AGA 2-39

Regolamento per la costruzione e I'esercizio degli Aeroporti
Tabella ptazzole con capacita e procedure previste (Allegato1)
Tabella rullaggi con capacita e procedure previste (Allegato 2)

GENERALITA

Le informazioni riportate di seguito riguardano aspetti generai: di utilizzo del!e mfrastrutture:':

airside (vie di rullaggio e piazzole di sosta aeromaobili). o
‘Informazioni specifiche relativamente alla circolazione veicolare sono contenute ai!'mtemo L

delle ordinanze 12/2008 16/2005 .
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Assegnazione piazzole

Il Controflo Voli (C.V.), sulla base della programmazione slot coordinati da Assoctearance e

sulle richieste dei vettori Aviazione Generale, produce una pianificazione glomaiiera delle
piazzole per i voli in programma.

II C.V. in base alle informazioni ricevute ed alla disponibilita delle plazzo!e effettua_'

I'allocazione definitiva dei voli.

Il pilota in arrivo, con un anticipo di 20 minuti sul previsto orario di toccata: (rif. AIP. AGA 2—

30.3.6 item 2 Servizio Apron), richiede linformazione della piazzola assegnatagh (freq
131.625).

Il pilota comunica alla TWR la piazzola di destinazione e riceve mformaz;omhstruzronl per R

raggiungimento della stessa.

Follow-me

Nel caso la movimentazione aeromobile necessiti di 3331stenza con fol[ow—me elo'

marshalling (vedi: Allegato 1; Allegato 2 ), il C.V. richiedera al Giallo 'assistenza. -

L'attivita di follow-me efo marshalling potrd essere comunque ed in - quals:asu momento“'--

imposto dalla TWR o dalla Sicurezza Operativa stessa, al fine di garant:re Ia
movimentazione AA/MM in sicurezza. '

attivita di follow-me e/o marshalling sard comunque garantrta ai piloti che ne facmano"

richiesta al Controllo Voli (C.V.)o alla TWR.,

Sbharco imbarco
Lo sbarco e I'imbarco a piedi dei passeggeri pu¢ essere effettuato solamente ove S|ano-
soddisfatte le seguenti condizioni: -

1. Piazzole dotate di idonea segnaletica.

. Presenza del personale di rampa (handler responsabile, vettore ) in numero e

formazione adeguata per assicurare un ordinato e sicuro flusso dei passeggeri.

percorso, condizioni meteo avverse ecc.)

2
3. Assenza di condizioni che ne compromettano lo svolgimento (os'tac'ofi'IUn'go it
4

. Nel caso di ingresso aeromiobili nelle piazzole adiacenti durante Pattivita di sbarco |

(Es: sbarco p.Ja 114 con ingresso A/M p.la 113) bisogna sospendere I'attw:ta 0
utilizzare il bus.

| mezzi, ed in particolare i trattori che eseguono operazioni di push-back,. non possono
impegnare le aree pedonali destinate al transito dei passeggeri in imbarco o sbarco, se non
per il tempo strettamente necessario allo svolgimento dell'attivita di push-back Le piazzole
di sosta aeromobile 201 ; 202 e 112, 113,114,115 hanno distanze fra muso dell'aeromobile -

e percorso pedonale che consigliano ['utilizzo di tratfori Towbarless per le 'operazao'n'l di
push-back in quanto date le dimensioni non occupano le aree pedonali. al contrario del

trattore con barra.

Per ogni piazzola di sosta asromobile sono riportate in tabella (Allegato 1) Ie modahta di

Sharcofimbarco.
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Traini/Push-Back

Durante la movimentazione at traino dei velivoli deve essere m:zaata solo dopo. - .
l'autorizzazione della TWR, con fa quale va mantenuto il contatto radio continuo bilaterale
(TWR-COCKPIT) per tutta la durata della manovra. Oltre a ¢id deve essere ass;curato il
contatto Radio continuo tra l'operatore del fratiore ed il Cockpit. ‘

In caso di assenza di contatto Radio tra “ TWR ~Cockpit”, o * Trattore- Cockpit” dovra
essere assicurata la presenza del FOLLOW-ME".

Sono vietate le manovre di push-back in contemporanea da due piazzole contlgue

In Allegato 1 é indicata per ogni piazzola la procedura di ingressofuscita (self-tramé/éelf-

push) che deve essere adottata.

Per tutte le piazzole dove non & previsto l'utilizzo di uno specifico start: up’ pomt( vedl
Allegato 1), l'operatore push dovra lasciare I'aeromobile non appena allineato suila via dl-f

rullaggio retrostante la piazzola ,salvo diversa istruzione della TWR.

Per le piazzole 114 e 115, al fine di evitare il Jet-Blast sul manufatto RE. MO CA e la R
viabilita adiacente, gli aeromobili dovranno iniziare la manovra di messa in moto motori sul]of:-.- BRR L
start-up point T1. Nel caso di messa in moto, causa APU non operativo, nelle p:azzole 114 -
e 115 gli aeromobili dovranno essere trainati con prua verso OVEST fino all alhneamento o

sul rullaggio ALPHA, 0 secondo diverse disposizioni della TWR.

Percorsi standard per traino aeromobili di Awaz:one Generale

Al fine di regolamentare le attivita di traino per AAIMM di Aviazione Generale nportlamo dl_::i'-'.ﬁ:'.' Rt

seguito le modalita ed i percorsi standard, per i traini dalle Ple “Drop off” all’ area “Golf” e

dall'area “Golf’ alle ple “Drop off", salvo diverse istruzioni impartite dalla TWR per esigenze

contingenti di traffico aereo.

Da ple “Drop off’ (quadranite 300) ad area “Golf’

> Traino dalle ple 301-302-303-304-305-306-307 verso area Golf posizioni da Gos a:':_

- G29:

L'aeromobile dovra essere splnto suila taxilane “SD” e dovra essere tralnato aly mtemo'
dell'area “Golf’ dall'ingresso pill prossimo alla posizione di sosta assegnata,interessando la

taxilane “SD".

> Traino dalle ple 301-302-303-304-305-306-307 verso area Golf poéiZioni da GO1 a

GO7:

L’'aeromobile dovra essere spinto sulla taxilane “SD” e dovra essere trainato all Intemo della'.

posizione di sosta assegnata percorrendo le taxilane “SD" e “TC".
Da ple” Drop off” (quadrante 400) ad area” Golf’

» Traino dalle ple 405-406-407 verso area “Golf’ p'osiziohi da G08 a G29;

Post Holder Areé Teminal e Movimento
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L'aeromobile dovra essere spinto sulla taxilane “TC" e dovra essere trainato all'intemo .=~

dell'area “Golf” dall'ingresso pilt prossimo alla posizione di sosta assegnata, mteressandoi--_[-’ f

le tarlane "TC" e " SG".

> Traino dalle ple 405-406-407 verso area “Golf” posizioni- da G0l a GO?

L’aeromobile dovra essere spinto sulla taxi line “TC" e dovra essere trainato ali mterno della_f o

posizione di sosta assegnata percorrendo la taxilane “TC".

Da area “Golf’ a ple “Drop off’ (quadrante 300)

» Traino da pésizioni di sosta da GOS8 a (329 alle ple 301-302 303-304-305-306-307

L'aeromobile dovra essere trainato dalluscita piti prossima alla. posizione d| sosta.

interessando la taxilane “SD".

> Traino da posizioni di sosta da GO1 a GO7 alle ple 3071 -302-303 304-305-306-307

L.'agromobile dovra essere spinto sulla taxilane “TC” e dovra essere trainato alla plazzofa L

drop off assegnata percorrendo le taxilane “TC” e “SD".
Da area “Goif’ a ple “Drop off” (quadrante 400)

> Traino da posizioni di sosta da G08 a G29 alle ple 405-406-407:

L'aeromobile dovra essere trainato alla piazzola drop off assegnata dalfuscita plu prosssma

alla posizione di sosta interessando le taxi line “SG" e "TC"

> Traino da posizioni di sosta da G01 a G07 alle ple 405~406 407 o R
L'aeromobile dovra essere spinto sulla taxi line “TC” e dovra essere tramato alla’ plazzola___ -'
drop off assegnata percorrendo la taxi line “TC”. R

Operazlom preliminari alla “messa in moto” e al “push back” 4 o _
L'operatore di rampa comunichera al pilota “IL PRONTOQ", dopo essersi assncurato che tutte

le operazmni di rampa sono terminate, che il push & pronto a spingere e che Iarea per la o _fi-" o

manovra é libera da uomini e mezzi.

Tale comunicazione sara necessaria al pilota per attenersi a quanto nportato in AIP AGA2-,-f-'*--_ -

. 39.35.

' Rullagg:o Aeromobili

La movimentazione sullapron degli aeromobili, avviene utilizzando le vie di ruﬂagglo

secondo lo schema (Allegato 2).

Area “Goif”

Per aeromobili di Aviazione Generale, in sosta e destinata un'area di parchegglo

denomlnata ” AREA GOLF"delimitata da una segnaletica blu.

Post Holder Area Temminal e Movimento:
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efo i piani di coda allineati alla linea di demarcazione rossa. La segnaletica onzzontale_

indicante la “T" identifica il punto di stop per il ruotino, per la massima categorla di e

aeromobile consentita sulla posizione GOLF come descritto nell’ aliegato.

L'utilizzo delle posizioni di sosta allinterno dell’area “Golf" prevede d'ellle partlcolarl"

prescrizioni elencate di seguito:

1) Divieto di messa in moto.

2) E' consentito lo spostamento da e per le piazzole standard solo con I’utillzzo_f-'_

del trattore.

3) Divieto di  svoigere  operazioni di  rampa (_sbarcoll_r_nba_rco.}_'-
scarico/carico,rifornimento, pulizie di bordo, scarico toilette, Ia'_v_ag.gio_:-;“:f'f-

aeromobile, ecc.)

4) La manutenzione dellaeromobile & possibile previa richiesta di autonzzaz:one_ e
al C.V che inviera il Giallo per verificare che sia garantita la sicurezza degli = -
aeromobili posizionati in aree adiacenti. Qualora la manutenzione richieda .
superfici pili ampie il vettore dovra avanzare richiesta al C.V. con: congruo._"--_-_._'_'-._.j
anticipo. | C.V. prowedera a concedere l'autorizzazione, per-il tempo: i
strettamente necessario, identificando un area adeguata alla richiesta con.

Fintervento del Giallo che verifichera le idonee distanze di sicurezza-

In caso di partenza “ ferry ", ove non siano previste operazioni di rampa (sbarco/;mbarco‘-:;_j;-- .:;'
scarico/carico, rifornimento, pulme di bordo, scarico toilette, lavaggio aeromobile, ecc.),: - AR

consentito essere trainato dalla posizione in area GOLF allo start-up point ,con la seguente
procedura:
L’handlers dovra comunicare al C.V quanto segue:
» che laeromobile posizionato nel’area GOLF non necessita delle opera2|on1 d:
rampa.
» che l'aeromobile & pronto per essere trainato. _
it controllo Voli inviera il Follow-me per la supervisione del traino fino allo star-up point.

‘Messa in moto motori in piazzola

In caso di piazzole di sosta aeromobili con viabilita veicolare retrostante, & vietata la
circolazione dei veicoli, durante le operazioni di "accensione motere”.

Presso le singole piazzole di sosta potra essere autorizzata, nel rispetto delle prescrmom
indicate successivamente, I'effettuazione delle seguenti operazioni:

1. accensione di un motore al minimo quando il gruppo ausiliario ( APU )sia non
operativo 0 mancante.
2. accensione di un motore al minimo per verifica componenti.

Al fine dell'effettuazione delle precedenti operazioni, 'esercente interessato dovra chledere_

iautorizzazmne aila societa ADR S.p.A. attraverso ['ufficio C.V. per coordinare e operazioni

Le posizioni di sosta realizzate sono identificate da un codice alfanumerico che va da G1 a

(29, e da una linea a “T” che indica I'allineamento della fusoliera dellasromobile. Le =
posizioni di sosta, essendo a capacita variabile, non hanno una posizione di stop: definita
per tlpo di aeromobile, sara quindi cura degli handler, posizionare Iaeromobzie con:la coda'__ o e
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rispetto delle seguenti regole:

a) Accensione motore per A.P.U. non operatlvo prima di |nt2|are Ioperazrone l’-‘. o
esercente responsabile delle operazioni dovra attendere lautorizzazione -dal.
personale del servizio Sicurezza Operativa (Giallo), il quale prowedera ad interdu'e--_' R
fa circolazione dei veicoli sulla viabilita retrostante assicurando 1a sicurezza della: . -
sopraccitata operazione. Tale assicurazione prevede la messa in moto dI un- motore_{ L

al minimo della potenza.

b) L'accensione per verifica componenti: dovra riguardare un solo motore ai mmlmo'_ o
della potenza, per un periodo massimo di cinque minuti, trascorsi‘i quali.occorrera - . -
spegnere il motore. Per verifiche componenti superiori a cinque minuti blsognera S

richiedere Tutilizzo dell'area “prova motori”,

Piazzole elicotteri H320 e H321 e :
Le piazzole possono essere utilizzate contemporaneamente alla massima capacnta
Ingresso e uscita in hovering dal rullaggio Alpha.

Gli elicotteri che utilizzeranno le piazzole H320 e H321 dovranno essere tramata da e per gil S

hangar transitando via ruliaggio Tango-Charlie e Sierra —Delta o viceversa.’

Non € consentita la permanenza in hovering e la messa in moto An plazzola

contemporanea dei due elicotteri.

E' consentito un solo movimento alla volta dalla TWY “A" alle piazzole H320e H321 e.‘-:_-__ i .

viceversa.

Aree Fronte Hangar

Le aree antistanti le avicrimesse PG 132 , PG 109 e PG 175 sono destmate al trans;to degh : :

aeromobili per 'accesso al'hangar , in sicurezza.
Dette aree sono utilizzabili con le seguenti specifiche:

> Hng PG 132 ( attualmente in uso al Ministero Politiche Agricole e Forestail)

E’ consentito lo svoigimento delle operazioni di rampa ad esclusione delfimbarco Isbarco'j"'-__-__*_ )

dei passeggeri.

E’ consentito lo svolgimento di operazioni di manutenzione aeromobile, purche vengano"-_-":-:

tispettate le clearances delle piazzole limitrofe.

La movimentazione dei velivoli da e per 'hangar & consentita esc!uswamente aI tramo m

particolare:

S$64 in arrivo dovra essere trainato a motori spenti dalla posizione H321 allhng, per Iaf'_;'_.._-

partenza dovra essere trainato dall'hng alla posizione H321 a motore spento.

P180 in arrivo potra raggiungere ia posizione di stop posizionata sulla taxﬁane di mgresso _
in HNG .per la partenza dovra essere trainato sullo start up point “ SD2 ” o diversamente -

istruito dalla TWR.

> Hng PG 109 ( attuaimente in uso all societa AIR ONE )

E’ consentito lo svolgimento delle operazioni di rampa ad esclusione dell'lmbarco /sbarco'-'_- o

dei passeggen

con il Servizio Sicurezza Operativa (Giallo) che garantisce la sicurezza’ deHe stesse net o :
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E' consentito lo svolgimento di operazioni di manutenzrone aeromaobile, purche vengano
rispettate le clearances delle piazzole limitrofe.

La movimentazione dei velivoli da e per 'hangar & consentita esclusivamente al traino. .
Pertanto tutti i velivoli in arrive dovranno fermarsi sulla taxilane TC in prossimita delf HN_G‘P

PG 109 ed essere trainati. Gli acromobili in partenza dovranno essere trainati sulla taxilane: |

TC.

> Hng PG 175 ( attualmente in uso alla societa (Servizi Aerei )

E’' consentito lo svolgimento delle operazioni di rampa ad esclusione dell’ imbarco /sbarco:"%'.'--'-:'f-:'

dei passeggeri.

E' consentito lo svolgimento di operazioni di manutenzione aeromobile, purche vengano i :

rispettate le clearances delle piazzole adiacenti.
l.a movimentazione dei velivoli da e per 'hangar & consentita esciusavamente al traino.

Start up Point BRI
Sulle Taxilane * 8B”, “SD” e “SF”, Aeroporti di Roma s.p.a. ha identificato dei punti ‘idonei

per la messa in moto( start up points ) denominati “T1”, “T2", “SD1", “SD2" e “SF1", ¢he.
indicano le posizioni in cui 'aeromobile dovra essere rilasciato dal trattore al termine deIIa- S
manovra di push-back.Tall punti si trovano distanti tra di loro per garantirne iut:lzzzoa

contemporaneo, riportiamo di seguito le specifiche di utilizzo.
Start up Point “T1" impegnato:

o E’ consentito I'ingresso agli AA/MM nelle ple 106 - 107 € 111,

o E’ consentita la manovra di push back per 'A/M dalla pla 111 portandosu p0| nelia;'}"ff_}-

posizione T2, ma non & consentita la messa in moto motori durante la manovra.
Non & consentita la manovra di push back dalle ple 112 -113-114 e 115.

Non & consentito Iingresso agli AA/MM nelle ple 112 - 113 — 114 - 115 & 108 -109

compresa area VIP AMI.

Start up Point “T2" impegnato:

« E’ consentita la manovra di push back per gli AA/MM da una delle p.le 113-114-115 ,

per [a posizione T1.

¢ Non & consentito I'ingresso agli AA/MM nelle ple 111 - 112~ 113 -114-115e 106

— 107 — 108 - 109 e VIP AMI ( ovvero I' ingresso sull’ intera TWY “ 8B “).

« Non & consentita la manovra di push back per gli AAMM dalle ple 114 e 115 se

hanno eseguito la messa il moto in piazzola per APU in operativo.

Gli asromobili pronti a rullare dalle posizioni T1 ¢ T2 devono cominciare a muoversi -
sfruttando unicamente la spinta del motore al minimo. In caso di necessita di maggiore == =
potenza (break-away) per muoversi dalla posizione T2, & richiesto di contattare
preventivamente #f C.V. ed ottenere quindi l'autorizzazione che é rilasciata previo confrollo

di assenza di personale in corrispondenza dello start-up point T1.
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Ai fine di ridurre al minimo indispensabite I'occupazione delle vie di rullaggio, & nchiesto ait
piloti degli aeromobili in partenza dalle piazzole 201, 202, 111, 112 e 113 lamessa inmoto-

dei motori durante la fase di push-back. La potenza dei motori deve essere comunque |
sempre mantenuta al minimo (idle).

Start up Point "SD1" ( nose North ) impegnato:

E' consentito Vingresso agli AA/MM nella ple 301, peri traffici in ingresso dallaftwy
A" —-"SD".

E’ consentito Fingresso agli AAMM nelle ple 307-306-305, per i traffici in ingresso. S

dalla taxilane “TC" ~“SD".

E' consentita la manovra di push back per TAM dalle ple 307-306- 305—304:

portandosi poi nella posizione “SD2”,

Non & cbnsentita la manovra di push back daile pie 301-302-303.
Non & consentito ingresso agli AA/MM nelle ple 302-303-304.
E consentito il movimento al traino per gli elicotteri da e per le piazzole H320 € H321

Start up Point "SD2” ( nose EST ) impegnato:

E' consentito lingresso agli AA/MM nelle ple 301-302-303 e 304, per i traffici in
ingresso dalla twy * A" - “SD".

E’ consentito l'ingresso agli AA/MM nelie ple 307 e 306, per i traffici in ingresso dalia
{axilane "TC" -"SD".

E' consentita la manovra di push back per agli AA/MM dalle ple 301-302 e 303' -

portandosi poi nefla posizione SD1, & consentita la manovra di push back all AM
dalla pla 307 portandosi su taxilane TC per la messa in moto. _

Non é consentita la manovra di push back agli AA/MM dalie ple 304 — 305 e 308
Non & consentito l'ingresso agli AA/MM nella pla 305.

Al fine di ridurre al minimo indispensabile 'occupazione delle vie di rullaggio, & consentito ai .

piloti degli aeromobili in partenza dalle piazzole 301, 302, 303, 304 , 305 e 306 lamessain .~

moto dei motori in piazzola o durante la fase di push-back. La potenza dei motori deve
essere comungue sempre mantenuta al minimo (idle).

Start up Point "SF1:

Start up Point dedicato per gli aeromobili posizionatt sulle ple 512-513-514.

Start up Point “SF1" impegnato:

Non é consentita la manovra di push back dalle ple 511-512-513 e 514.
Non e consentita la monovra in uscita in self-manouvering dalla pla 510.
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